Copia del regolamento d'esercizio delle ferrovie private
Naracauli-Piscinas e Bau-Piscinas
(Crediti: IGEA - Archivio storico minerario di Monteponi)
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1 [ traordinari: ordi=

a vengono numerati

mé a#lla 1oro

comind

itino; atracrdinari

nuelli che vengono composti e futti

are par asi=

di servizio e opporturatsmente intercas=

dei treni ordinari in modo de non turbario.

#li orari dvi tweni ordimari vengono {iesati dalla

Direzicne Lle dinjere e dovranumo encore falti riepetisre
dal uversonals di sorveplimnze addefto &lle gtasioni 8 rTi=

Bretfuti del conduttore-mucehinista, F' apnessa una tolle=
ranza di minuti B di riterdo sulle ore fissate nell 'oraric

queride vi sieno pleusibili motivi di serviszio.



Art. B.

Ogni paritenza di treno verri segnalata dwll'impiegato
o dal sorvegliante addelto alla stazione di partenza alla
gtagione di Tingei ed alls sfazione A4l arrivo madiante il
telefono. Tale segnalazione somprenderd 1l'ora della parien=
zg avvenuba e la composizione del i4reno e il numero del
medesgino., Tutti questi dati verranno pure repistrati del=
1'impiegato o morveglisnte addetto slle stezione di parten=
z& su apposito registro.

Anslogs registrazione verra fatte por 1 tremi im
axrrivo, dei auali s'indichera 411 rumero d'orario, l'ora

d'srrive e 12 composlziote,
Art. 4.

foni &1 Usrscauli e Piscinag #i avra un

Aille sls

m desuto nddetio wlls sltowione, slie stazioni di Tinsed

am

o Teu i aved un sorpeplisnte addetto a1 stsziome.
Art. 5.

Ogni dmpiesato s gorvegliante nddetto di stanione
deve eurare che i binsri di corvsa sui quali giungomno e
pertono i tremi eieno tenuti sgombri e in buono stato &
gli scenbi opportunatemente manovrati, e che i vagoni
stozionenti, in deporito o sofio cmrico sleno negli eppos

gitd binari 43 atazionsvento.



Art, 8.

L& sorveglianza e lu manutenzione delle linee & af=
fidate & una snuadra sypecisle d4i operai i aquali Aovranno
visitare i binari uns volta &l giorno e cgureranno che le
persone estranee non percorrano le linee e che le sbarre
di ekiusura, le tabelle del divieti e avviei 21 pubblico

t
e altri segnali sieno &l loronvesto.
Ayt T

le precedenza all'ingresso nelle stazioni risultersnno
dell'orario. La distsnze minima fra doe treni viaggianti
pelle stessa linesa e nello slesso senso dovrid essere 4i un
chilometro, la partenze di questi due treni dalls atecsa
staviong dovra farsi & 10 minuti di intervelle 1'unce dal=

1'sltro.
Art. B.

Ta Direzione delle miniere stabiliri la composizione
dei treni figsendo il nunexro wminimo & maseimo dei carri
pieni di minerale o di mer#i diverse o dei carri wvuoti
di ritorno per ciascuno dei tre tronchi. Bli impiegati e
sorveglianti addetti alle stazioni sono direttamente in=
cariceti di far osservare tale compopizione regolementare

dei treni,



4.

Art. 9.

Oltre la locomofiva il numero del vagoni fremati
deve sssere 1/4 del totale. Fei percorsi in discess gi fre=
nergnno ii preferenza i vagoni pieni. In ogni case 1'nltimo

vagone del conveoglio dove essere I'renato.
Art., 10.

La ferrovia & esclusivemente sdibite sl trasporto dei
minerale & delle merei diverse, & percis prnibith far
salire sui vagoni dei treni persone ssiranee gl sorvizio
deila ferrovis sfesssa.

Le persone che ahbisno 1a Ffacollth o che debbano viags=
giere ¢ol treno podranno farlo sole quande vi sia 1'appo=
sifo vaegoncino per le percsone.

Gli impiegeti o0 sorveglimnti sddetti alle stazioni
6 il puervonale vieggiuante sui treni sarsnno chiamati

reppousubili delle infrazioni n tale disposto.



PARTE 2% = REGOLAMENTO DEI SEGNALI

Art, 1°
Il macchnista conduttore appena ricevufo 1'ordine di par=
tenza dall'addetto di glazione farh precedere 1'inizio delis
mercia da o fischio a VRUrG_s& colla loconotiva & vapore, da
alouni toeohi di campana se ¢olla locomotiva a pefrolio.
Un Fischio 8 vapore o alowi togcohl 41 campana dovra

lare a 150+ 200 metrl prima dell'arrivo alla stazione e durante

primd

la marcia & 50 meiri eirra.di enfrare nelle curve che verranno

aopositasente indicate, rTusndo vi sia nebbia molio fitte ¢ juan=

Goa'é Iuco di mettine presto o wil'imbrunire dovra 4i

fraquente dare ded Liszehi o ded colpi 4l
11 mucchiniate condutfore quundo crada A1 dover arresiare

nte 1l eonvoglio sivvertiri il frenatore con tre

Pimahi o eovn tre tocehi 41 camyens brevi e vibrati.

LT E

11 frenstore usndo ecreds 431 dover fer arresters il con=
voglio durante 1a mareis ne darh svyviso al macchinists condufs

tore con tre suori ii cornetia bravi e vibrabi.

11 engnale 41 rimrese @i marcia verrd dato da entrambi

aom un fizchio o aon un toceo 4i campana o un suone di cornetta.
1 ,{"Mww..
e A ot ekt eticeolins bm oty e
7&«; m{?&kuﬂ&&.db«&‘b&n%@a&&dd;wym £ s e i EiceailE, it eane

4%?u;ﬁ;¢7 Toeater ol boirifromea © —%QH‘ZF?ajkﬁ: ﬁxuﬁ$"ﬁnsaé2;JZﬁ/h‘“jz;ar
Tl 8%

Il cepo della sguadra adietto alls sorveglianza e

nanutenzions delle linem, prims 41 inizisre jualunimne la=

voro di wiparsziome sl binario © al corpo streadsle dovra



collocare a non mero di 50 metri da una parte e dall'altra
delle due estremithd del tratto in riparazione e lateral—
mente allas lines una bandiera verde nel cago in cui sia
sufficiente far rsllentare i treni a passo d'uomo lungo
il tratto in riparezione e ura bardiera rosss nel caso in
cul ritenga di dover far arrestare i treni stessi dipen=
dentemente delle momentsnea impraticabilita del binsrio
in riparazione.

Tali bandiere dovranno togliersi solo dopo che le

riparezioni ssranmno perfettamente compiute.
Brti 4.

Le galleria softo la disearica dei materieli sterili
di Tarsceuli dovra essere trensitata coi fanali dells lo=
comotiva accesi.

#1li ineuricati di Ferasceuli e Tinaci, oltre al maos=
chinista del treno, devono asericurarei che i fansli sieno
acoesi nuendo il treno parie de -uwells stazioni per pef:
correre il tratfto ¥erascasuli-—Tinaci.

Il macehinigta—conduttore primas di entrare eol convo=
glio in dette galleria a 15 + 20 metri dall 'imboceo dovra
dare un fiechio prolungato o numerosi e vibrati tocehi ai
comrana e cosl pure zli stesri segnali dovrd dare prima

di useirne & 15 + 20 metri dsello shoaco.
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11 macokinista conduttore ai ogn:
entrando in wn tyomco di lines in cui debba ralle

1'anuosito segnale della _'l,:_grf»&ﬁa::ég verde %rﬂﬂ%{im

fieelio prolungato o numorosi tocehi .
. chianar 1'sttenzione fella squadru @1 manut

stesso fara guandoe -ﬁdtrh.afrgé'tars; 13& ';t_:t_;i?rmjs__lﬁ i3

vernale di bandiera rousa :%rpvéta..: !
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PARTE 38 =

o
.

REGOLAMENTO PER I MACCHINISTI, AIUTI MAGCHINISTI,

FUQCHISTI F FEENATORI

ATH. 1%,

Tl maecchinistae conduttore funziona anche ds ecavo—treno,

B responsebile dells marecis dells locomotiva e del treno.
Risponde pliresi della condotta dells locomotiva, dells

eun congervazione, provvede coll'ziufo del personsle di=
pendente slls sus manutenzione durante le soste. Riceve

71l oxdini di partenga degli addetti ulle gtezioni, g dovra
comnilare durante le Termste nelle stazioni i1 Toglio di
viageio, osserverd 1'orario stabilito pei treni mantenendo
sl aonvoglio uns veloeiti moderate nosaibilmente costante
lungro ogni tratto, sdottendo 1la velocits massima di Em;l0

per ora Soleo nel caso di riterdi,.
Art. B.

11 macchinista conduttore dells locomotiva a vapore
deve omservare o far ospervare dall'aiuteo fuochista, sotto
1e Bua personale responesbilitad tutte Le Prestﬁzion{ e i
rosolamenti vigenti sulla condotta dells caldaie a vapore
sognalundo nel foglio Ad viazgio quelle riparazioni o so=
stituzioni eche 81 rendono urgenti per la sichrezza o il

regolare funzionsmento delle caldale ¢ della locomotiva.



Art. 3.

Tl magehiniste condutitore dovri osservare serupolo=
samente tutte le norme prescritte per i segnalil, dovra
compiere tutfe le manovre di composizione e scomposizione
doi tremi sunlle stazioni con velocitd & passo d'uomo.

Jeli'abifato di Jaracuuli, wppena giunto in corrispon=
denzs dslle casse deposito ninersli dovrk procedere a passo
i'uomo fuesnde precedere il comvoglie dal frematore munito

ii ocornetis.

txrt, 4,

Durente la mergia del convoglio il mzcchinietia doved
personuinente provvedere alls oportune manovre del regolas=
tore ai vapore ai gilindri o il cambio di veloeitd ed 41
frenc nel casgo dolie macchine & petrolio, a sorvegliare
la locomotive e 411 suo sndsmento, & osservare la lines
e gli eventusli segnell che lungo eses poilranuo sssere posk

Il wusechinista sorvegliera la c¢aldaia, gli indieatord

di 1livello dell'soque, e 1ls pressiloue sl manometro.
irt. B.

L'ajubto fuochintu sseirte il mesochinists nelle loco=
motive w vepore, curendo il carice dal combustibile nel
focolere, 1l governo del fucco e 1'alimentazione dell'me=
qua in celdais, nonche la manovrs del Lreno; il tutto

vecondo le iotruzioni che gli impertird 11 mecchinists as



70.
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10.

¢ui dipendera anche disciplinarmente.
ATE. B.

11 macchinists prima della partemza ds ogni sltazione
dovris serieurarsi personsaluente del buon funzionamento
1el frepo dells locomotive e dei frsni dei vagoni che ne

sone muniti,
Arti. 7.

I

B' proivito slle persone astranee al servizio della
losonotiva di sceedsrvi o di trattenervisi dursnte il

visgelo eccezione Iatte si funzionari governativi e al
. ncaricate
e tecnleo spposital 'r-.‘s',e"\ﬂ:-‘_l"l'_u direzions della
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nrante corss 1l meechipista deve rallentare la

pareis del convogiio in corriupondensza agii soambi.

il L e

Art. B«

5

ge il megchinista sl trova nells necessith di lermare
i1 sonvoglio lungo la linee cmusa guseti dovrk possibil=
mente procursre di trovarsi col convoglio in un reltifilo,
cniudera tutti 4 freni, e se la sirada & in forte pondenza

aoms nel tronee Teracsnil-—tinwci e se il freno & pesante
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culnar le ruote dells loeomoiive e far collooare a 100
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metri 41 distanza dal freno nel senso della salita della



- AnF




